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pt. ,Nowa metodyka inwentaryzacji miejsca zdarzenia drogowego”

1. Podstawa formalna opracowania recenzji

Podstawe formalng opracowania recenzji stanowi pismo numer WTBD.521.DR.59.2023
z dnia 16 maja 2023 roku, Przewodniczgcego Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa,
Geodezja i Transport Politechniki Warszawskiej, Pana dr hab. inz. Konrada Lewczuka,
prof. uczelni oraz rozprawa doktorska przygotowana przez Panig mgr inz. Ewe Joanne
Swierczyriska.

2. Charakterystyka rozprawy

Przedmiotem recenzji jest rozprawa doktorska mgr inz. Ewy Joanny Swierczyriskiej
pt. ,Nowa metodyka inwentaryzacji miejsca zdarzenia drogowego” wykonana w Politechnice
Warszawskiej w ramach dziedziny nauk — nauki inzynieryjno-techniczne oraz w dyscyplinie
naukowej - inzynieria lgdowa, geodezja i transport, pod kierunkiem promotor
dr hab. inz. Janiny Zaczek-Peplinskiej, prof. uczelni. Rozprawa przedstawiona przez Panig
mgr inz. Ewe Joanne Swierczyriska ma charakter teoretyczny oraz zawiera elementy
praktyczne, ktére wskazujg na mozliwos¢ wykorzystania wynikéw badan i prac terenowych
podczas inwentaryzacji miejsc zdarzern drogowych przez odpowiednie stuzby publiczne.
Rozprawa skiada sie z 13 rozdziatow gtéwnych (w tym wprowadzenia oraz bibliografii),
9 zatgcznikéw oraz streszczenia w jezyku polskim i angielskim. Spis literatury obejmuje
48 pozycji naukowych krajowych i zagranicznych odpowiednio identyfikujgcych tematyke
rozprawy, 18 przywotanych w tekscie rozprawy aktow prawnych i wytycznych branzowych
oraz 8 odniesien do Zrédet Internetowych. Tekst rozprawy liczy 230 stron, na ktérych
zamieszczono 119 rysunkow i 33 tabele. Dodatkowo w zatacznikach Doktorantka zawarta
przedstawienia graficzne w postaci 5 schematéw procedur pomiarowych zaproponowanych
w rozprawie oraz tabele z danymi wykorzystywanymi w celu przeprowadzenia analiz
prezentowanych w ramach realizacji zakresu pracy doktorskiej.

Gtownym celem rozprawy byta modernizacja metodyki inwentaryzacji prowadzonej przez
stuzby policyjne na miejscach zdarzen drogowych. Realizacja gtéwnego celu rozprawy zostata
przedstawiona w trzynastu rozdziatach. Rozdziaty pierwszy i drugi stanowig wprowadzenie
do tematyki rozprawy i prezentujg motywacje i koncepcje badar.

W rozdziale trzecim Doktorantka skupita sie na prezentacji zagadniern zwigzanych
z problematyka zdarzed drogowych w Polsce, ze szczegdlnym uwzglednieniem
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dokumentowania czynnosci oraz inwentaryzacji warunkow i sytuacji na miejscu zdarzenia
drogowego.

Rozdziat czwarty zostat poswiecony tematyce rozwigzan technicznych wykorzystywanych
podczas dokumentacji miejsc zdarzen drogowych. Doktorantka przedstawita metody
inwentaryzacji zdarzen, komputerowe wspomaganie prowadzenia dokumentacji wypadkow
drogowych oraz sposoby gromadzenia i przechowywania danych pozyskiwanych podczas
wykonywania czynnosci inwentaryzujacych miejsce zdarzenia drogowego. Zaprezentowany
przeglad aktualnego stanu techniki pozwolit na wskazanie zalet i wad metod pomiarowych
i dostepnego oprogramowania wykorzystywanego przy inwentaryzacji miejsc zdarzen
drogowych.

W rozdziale pigtym Doktorantka zaprezentowata autorski model inwentaryzacji miejsc
zdarzen drogowych, jego ogdlne zatozenia, uwarunkowania prawne oraz identyfikacje Zzrodet
danych dotyczacych topografii terenu, obiektéw budowlanych oraz obiektow zwigzanych
z infrastruktura drogowa wraz z organizacja ruchu.

Kolejny, szdsty rozdziat zawiera wyniki wykonanych analiz dotyczacych integracji danych
o miejscu zdarzenia drogowego pochodzacych z rdinych jednostek (m.in. Wydziatu
Sygnalizacji i Oswietlenia, Wydziatu Organizacji Ruchu Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie,
Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, Sekcji Obstugi Zdarzen Drogowych
Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji).

W rozdziale siodmym Doktorantka przedstawita mozliwos¢ wykorzystania metod
pomiarowych do okreslenia lokalizacji miejsca zdarzenia, skupiajac sie na podejsciu
klasycznym, pomiarach tachimetrycznych i rozwigzaniach wykorzystujgcych chmury
punktow.

Rozdziaty od dsmego do dziesigtego stanowig obszerng czesé rozprawy zawierajacg opis
eksperymentu pomiarowego przeprowadzonego wraz ze Strazg Miejskg Miasta Stotecznego
Warszawa oraz Sekcjg Obstugi Zdarzenn Drogowych Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy
Stofecznej Policji. W rozdziatach zawarto ogdlne zatoienia do przeprowadzenia
eksperymentu pomiarowego, opracowanie wynikdw pomiaru tachimetrycznego oraz
opracowanie wynikdw w postaci chmury punktéw pozyskanej z naziemnego skaningu
laserowego, z wykorzystaniem bezzatogowego statku powietrznego oraz z wykorzystaniem
technik satelitarnych GNSS RTN. W mojej opinii bardzo interesujgce sg wnioski i zalecenia
przedstawione w tych rozdziatach, zwigzane z praktycznymi aspektami wykorzystania
metodyki zaproponowanej przez Doktorantke.

Rozdziat jedenasty ,Whnioski koricowe” stanowi podsumowanie i syntetyczne ujecie
wynikow przeprowadzonych badan i analiz oraz zawiera wskazanie na kierunki dalszych prac
naukowych w szczegdlnosci zwigzanych ze stworzeniem oprogramowania stuigcego
rozwigzywaniu problemdw dotyczacych planowania odpowiednich konstrukcji pomiarowych.

Rozprawa uzupetniona jest przez streszczenie dysertacji w jezyku polskim i angielskim
oraz zostata zakoriczona rozdziatami porzadkujgcymi, zawierajgcymi: ,Bibliografie” oraz
LZatgezniki”.

W mojej ocenie ukfad pracy jest przejrzysty, a tematyka prezentowana
w kolejnych rozdziatach jest ze sobg logicznie powigzana. Jednoczesnie strona redakcyjna
pracy jest na dobrym poziomie i poprawnie opracowana pod wzgledem formalnym. Pewnym
mankamentem rozprawy (pod wzgledem redakcyjnym) jest brak spisu tabel, rysunkow,
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schematow oraz zatacznikéw. Uwzglednienie takich spiséw przez Doktorantke znacznie
utatwitoby prace z tekstem rozprawy.

3. Ocena merytoryczna rozprawy

3.1. Dobor i aktualnos¢ tematu badawczego

Dokumentowanie sytuacji na miejscu zdarzenia drogowego jest czynnoscia, ktorg nalezy
przeprowadzi¢ niezwfocznie po zaistnieniu zdarzenia ze wzgledu na szybka utrate informacji
zwigzanych ze sladami powierzchniowymi tego zdarzenia oraz z odpowiednig, wymagang
przepisami, doktadnoscig. Takie postepowanie dostarcza informacji w celu dowodowym,
ale rowniez jest podstawg do wypracowania metod oraz srodkéw zmierzajacych do poprawy
bezpieczenistwa ruchu drogowego. Graficzng forma dokumentacji miejsca zdarzenia sg szkice
kryminalistyczne (przygotowane z uwzglednieniem odpowiedniej ptaszczyzny rzutowania
oraz skali), szkic miejsca zdarzenia, plan miejsca zdarzenia oraz dokumentacja fotograficzna.

Aktualnie wykorzystywanym sposobem inwentaryzacji miejsc zdarzern drogowych
sy czesto pomiary klasyczne, odnoszace powstate $lady powierzchniowe do lokalizacji
trwatych obiektow terenowych. Eksperci z zakresu inwentaryzacji miejsc zdarzen drogowych
bardzo sporadycznie wykorzystuja metody fotogrametryczne, a od niedawna pomiar
tachimetryczny, naziemny skaning laserowy i technologie satelitarne GNSS. Rozwdj
nowoczesnych geodezyjnych technologii pomiarowych oraz coraz wieksza dostepnosé
dedykowanego oprogramowania jest dobrg motywacjg do wprowadzenia tego rodzaju
rozwigzan do wykonywania inwentaryzacji na miejscu zdarzenia drogowego. Koniecznoscia
staje sie wiec opracowanie mozliwie jak najprostszych i najszybszych do zrealizowania
procedur, zgodnych z wymogami stawianymi pomiarom geodezyjnym, ktdére moga zostaé
wykorzystane przez odpowiednie stuzby na miejscu zdarzenia drogowego.

W zwigzku z powyiszym stwierdzam, ze podjety przez Doktorantke temat jest aktualny
oraz odpowiada na wspodtczesne problemy naukowe i zagadnienia praktyczne rozwigzywane
w ramach badan prowadzonych w dyscyplinie naukowej inzynieria lagdowa, geodezja
i transport. Doktorantka prawidiowo zdefiniowata cel pracy realizujagc go poprzez
odpowiednio dobrane metody badawcze. Potwierdzona zostata réwniez celowos$é
prowadzonych przez Doktorantke badan prezentowanych w rozprawie oraz zaplanowanie i
wykonanie eksperymentu pomiarowego.

3.2. Teza badawcza oraz wartos¢ naukowa rozprawy
Gtownym celem rozprawy byta modernizacja metodyki inwentaryzacji prowadzonej
przez stuzby policyjne na miejscach zdarzen drogowych. Doktorantka podjeta réwniez prébe
udowodnienia tezy badawczej mowiacej ze: ,Integracja istniejgcych danych przestrzennych,
dotyczqcych infrastruktury drogowej i organizacji ruchu drogowego, oraz danych
pomiarowych znaczqco zwiekszy efektywnos¢ procesu inwentaryzacji sytuacji na miejscu
zdarzenia drogowego” . Rozwijajac teze badawczg Doktorantka rozpoznata problem naukowy
oraz zdefiniowata pojecie integracji jako:
— opracowanie procedur i schematow postepowania uwzgledniajgcych etap pomiarow
w terenie (czyli pozyskanie danych za pomocg analizowanych technologii
pomiarowych) oraz prac kameralnych (czyli sposéb opracowania pozyskanych
i istniejacych danych),
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— opracowanie algorytméw obliczeniowych umozliwiajacych wpasowanie lokalnych
uktadéw, w ktorych znajduja sie pozyskane dane, z uktadami globalnymi, w ktérych
znajduja sie istniejace dane,

oraz zwiekszenie efektywnosci procesu inwentaryzacji rozumianej w postaci:

— przyspieszenia i utatwienia inwentaryzacji sytuacji powypadkowej na miejscu
zdarzenia drogowego,

— przyspieszenia i ufatwienia tworzenia dokumentacji z inwentaryzacji miejsca
zdarzenia drogowego,

— zwiekszenia szczegdtowosci danych, dotyczacych miejsca zdarzenia drogowego,

— zwiekszenia doktadnosci danych, dotyczacych sladéw miejsca zdarzenia,

— mozliwoéci oceny pod wzgledem doktadnosciowym zintegrowanych danych,
dotyczacych $ladéw i miejsca zdarzenia drogowego.

Doktorantka przeprowadzita weryfikacje postawionej tezy badawczej dgzgc jednoczesnie
do realizacji gtéwnego celu rozprawy, prezentujac wyniki swoich badan w kolejno
nastepujacych po sobie rozdziatach pracy. Szczegdlnie interesujgce, w kontekscie weryfikacji
tezy badawczej, sg rozdziaty dotyczace eksperymentéw pomiarowych z wykorzystaniem
roznych technik pozyskiwania danych na miejscu zdarzenia. Doktorantka planujac
eksperymenty pomiarowe poprawnie zdefiniowata ich zakres, racjonalnie uporzadkowata
poszczegodlne etapy pomiaréw oraz przenalizowata przebieg badan i uzyskane w ich trakcie
wyniki. Potwierdzenie tezy badawczej zostato przez Doktorantke przedstawione w rozdziale
Whioski koricowe”, a szczegétowe schematy postepowania wedtug nowej metodyki
inwentaryzacji miejsca zdarzenia drogowego znalazty sie w czesci zatytutowanej
LZatgezniki”.

Po przeanalizowaniu przedstawionej rozprawy doktorskiej Pani mgr inz. Ewy Joanny
Swierczyniskiej za oryginalne i najwazniejsze osiggniecia naukowe uznaje:

1. Wykonanie analizy i oceny mozliwosci wykorzystania, do inwentaryzacji miejsca
zdarzenia drogowego, istniejgcych rozwigzan technologicznych (w szczegdlnosci
nowoczesnych pomiaréw geodezyjnych).

2. Synteze stanu wiedzy dotyczacej specyfiki inwentaryzacji oraz zakresu czynnosci
koniecznych do wykonania na miejscu zdarzenia drogowego .

3. Opracowanie autorskiego sposobu postepowania przy inwentaryzacji miejsc zdarzen
drogowych obejmujacego schemat postepowania geodety podczas realizacji zleceri
dotyczacych wykonania geodezyjnych pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych
w powigzaniu z wymaganym schematem postepowania stuzb policyjnych.

4. Zaplanowanie i przeprowadzenie oryginalnego programu eksperymentow
pomiarowych wykorzystujgcych pomiary tachimetryczne, pomiary satelitarne GNSS
RTN, naziemny skaning laserowy oraz bezzatogowe statki powietrzne wraz
z identyfikacja mozliwosci implementacji algorytméw obliczeniowych oraz
mozliwoéci zastosowania nowoczesnych technologii mobilnych w inwentaryzacji
miejsc zdarzen drogowych.

Jednoczeénie uwazam, ie niewielkim mankamentem rozprawy jest zbyt mate

wyeksponowanie w rozdziale ,Cel i zakres pracy” informacji dotyczacych wykorzystanych
metod transformacji lokalnych uktadéw wspoétrzednych danych pozyskiwanych w trakcie

4|Strona



pomiaréw do uktadéw w ktérych prowadzone s3 istniejace bazy danych, a jest to wazny
problem badawczy prezentowany szeroko przez Doktorantke w recenzowanej pracy.

4. Uwagi merytoryczne oraz formalne i jezykowe do tresci rozprawy doktorskiej
W wyniku przeanalizowania tresci przedstawionej rozprawy mozna wskaza¢ nastepujace
merytoryczne uwagi oraz zastrzezenia:

il

W rozdziale ,Cel i zakres pracy” Doktorantka zapisata: , Biorgc pod uwage postawione
powyzej cele, (..)”, w mojej opinii Doktorantka przedstawita powyzej jeden gtéwny cel
pracy, poprawnie i jednoznacznie zdefiniowany. Dlaczego wigc jest mowa o wielu
celach?

Réwniez w rozdziale ,Cel i zakres pracy” Doktorantka zapisata: , W celu udowodnienia
powyiszej tezy zrealizowany zostat nastepujgcy uktad rozprawy doktorskiej.”, takie
stwierdzenie jest nieprecyzyjne. Uwazam, ze Doktorantka udowodnita teze
prowadzac odpowiednio zaplanowane badania i eksperyment pomiarowy, a wyniki
tych prac przedstawita w rozprawie, ktora charakteryzowata sie zaproponowanym
przez Doktorantke uktadem.

Na stronie 31 przywotane sg dwie pozycje literatury, ktérych nie znalaztam w spisie
aktéw prawnych: decyzia MSWIA z dnia 28 stycznia 2008 roku w sprawie
wprowadzenia do uzytku ,Zestawu zasadniczych uméwionych znakéw operacyjnych”
oraz wytyczne ,Mianownictwo Przedmiotéw Ogledzin” Wydawnictwo CSP.

Na Rys. 10 w sekcji ,Zwiekszenie efektywnosci procesu inwentaryzacji sytuacji
na miejscu zdarzenia drogowego” jako jeden z elementéw poprawy efektywnosci
Doktorantka wyszczegélnia minimalizacje btedéw i brakéw w dokumentacji. Proszg
o uszczegotowienie czy minimalizacja ma dotyczy¢ btedéw pomiarowych czy btedow
w dokumentacji?

Na stronie 61 umieszczono stwierdzenie ,Jak wida¢ w Tab. 7 i Tab. 8
na fragmentach mapy zasadniczej obydwu skrzyzowari sq pikiety wysokosciowe {...)"
przy takim powotaniu sig na dane zawarte w tabeli nalezatoby jednoznacznie wskazac
w tabelach, ktére pikiety sa wysokosciowe. Utatwitoby to identyfikacje danych
znajdujacych sie w tych zestawieniach.

Na stronie 64 Doktorantka przedstawia wartosci bfedéw pola powierzchni sladéw
powierzchniowych wyznaczone w zaleznosci od liczby punktow granicznych danego
obszaru. Prosze o komentarz jakie wielkosci btedéw beda dopuszczalne dla organow
prowadzgcych prace inwentaryzacyjne miejsca zdarzenia drogowego.

W rozdziale , Teoretyczna analiza transformacji uktadéw”, na stronie 69, Doktorantka
wskazuje na moizliwo$¢ wykorzystania punktow osnowy pomiarowej jako punktow
dostosowania przy digitalizacji map analogowych. Czy zdaniem Doktorantki bedg one
charakteryzowaly sie wystarczajgco matym btedem potozenia, w kontekscie
zagadnieri poruszanych w rozprawie?

Na stronach 70 i 71 umieszczono zapis: ,Plany te obejmujg obszar mniejszy niz cafe
arkusze map, wiec znalezienie tak duzej liczby punktéw dostosowania moze by¢
trudne (zazwyczaj jest do 8-10 punktéw).”. Czy Doktorantka moze wskaza¢ z jakich
warunkéw wynika przyjeta liczba 8-10 punktow?
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Doktorantka na stronie 75 pisze: ,Dla transformacji bikwadratowej konieczne jest
posiadanie minimum 6 punktéw dostosowania, natomiast dla transformacji
bikwadratowej - posiadania 4 punktéw dostosowania.”. Czy podane informacje
sg wedtug Doktorantki poprawne?

W Tabeli 10 zostaty zestawione btedy kalibracji uzyskane z wykorzystaniem
transformacji Helmerta. Dla planu skrzyzowania Groéjecka/Korotyriska sg one
kilkukrotnie wieksze niz dla drugiego analizowanego skrzyzowania. Jakie sg, zdaniem
Doktorantki, przyczyny uzyskania takiego wyniku?

Na stronie 95 umieszczono zapis: ,Zwiekszenie liczby punktéw nawiqzania z dwadch
do trzech zmniejsza btgd pofozenia pikiet srednio o potowe.”. Czy Doktorantka
przeprowadzita takie analizy w swoich badaniach?

Doktorantka w rozdziale ,Rozwigzania chmurowe” napisata, ze: Zasadniczq czes¢
mpikiety stanowi mtrans., a wpltyw mtach. na mpikiety jest minimalny ze wzgledu
na wysokgq doktadnos¢ pomiaréw tachimetrycznych.”. Czy Doktorantka moze wskazac
w sposdb ilosciowych (np. w [%]) co oznacza zasadnicza cze$é i minimalny wpltyw?
W Tabeli 12 przedstawiono etapy prowadzenia obliczei, w ostatnim etapie
wyznaczane s btedy srednie na puntach dostosowania pozwalajace na wykrycie
ewentualnych btedéw grubych. Czy Doktorantka tworzac kod algorytmu uwzglednita
w nim identyfikacje bteddw grubych?

Na stronie 131 znajduje sie stwierdzenie: ,W przypadku pomiardéw tachimetrycznych
istnieje mozliwos¢ wystgpienia bfedu grubego.”. Czy w przypadku innych metod
pomiarowych zaproponowanych w rozprawie ten problem zostat wyeliminowany?
W Tabeli 34 Doktorantka przedstawita doktadnos¢ potozenia obiektow oraz rozmiar
danych w skali lingwistycznej (duza/érednia/mata). Czy Doktorantka moze
zaproponowac klasyfikacje w sposéb ilosciowy?

W Zafaczniku 3 Doktorantka przedstawita opinie uzytkownikéw dotyczace
wykorzystania naziemnych skanerow laserowych do dokumentacji zdarzen
drogowych. Czy na podstawie wtasnych do$wiadczen i badann Doktorantka moze
zidentyfikowac te z ktérymi sig zgadza lub nie?

Rozprawa jest napisana poprawnie z prawidtowym uktadem tekstu, na odpowiednim
poziomie jezykowym i edytorskim. W tekscie rozprawy mozna wskaza¢ na kilka niescistosci
i drobnych btedéw. Prosze, aby Doktorantka nie ustosunkowywata sie do ponizszych uwag
redakcyjnych, edytorskich i jezykowych w trakcie publicznej obrony rozprawy doktorskiej.
Zauwazone niescistosci przedstawiam ponizej:

L,

Odniesienia do zrédet pod fotografiami (np. Rys. 1) powinny by¢, w mojej opinii,
zapisane jako: (zrédto: opracowanie wiasne), a nie jak stosuje Doktorantka ,Zrddfo
wfasne”.

Na stronie 48 umieszczono stwierdzenie ,(..), projektanci inwestycji drogowych”,
bardziej adekwatnym stwierdzeniem bytoby projekty inwestycji drogowych, jako
zrodto pozyskiwania danych o miejscu zdarzenia drogowego.

Na stronie 69 Doktorantka napisata ,Koniecznym jest korzystanie z obiektow
infrastruktury drogowej, ktorych doktadnos¢ pofozenia w paristwowym systemie
odniesien przestrzennych nie jest mniejsza niz 0,10m wzgledem najblizszej osnowy
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geodezyjnej oraz pomiarowej osnowy sytuacyjnej.”. Zapis ten jest nieprecyzyjny.
Zgodnie z przyjetymi ogdlnie warunkami technicznymi btad potozenia obiektow jest
wyznaczany wzgledem najblizszego punktu osnowy geodezyjnej.

Strona 75 jest ,(...) co wigeksza btqd pofozenia (...)" powinno byé ,zwieksza”.

Strona 90, ponizej wzoru (18) zabrakto wyjasnienia oznaczenia zmiennej lj;.

Strona 90, wzér (21) przedstawia sprowadzong do postaci liniowej odlegtosc¢ skosna.
W mojej opinii we wzorze powinny zostac uwzglednione kwadraty przyblizonej
odlegtoéci sko$nej w mianowniku utamka.

Od strony 96 Doktorantka wprowadza oznaczenie My rozumiem, ze jest to skrot
odrebnych oznaczeri dla btedéw wspétrzednych (x, y). Powinno to byc jednak
wyjasnione.

Zmienne w tekécie | we wzorach powinny by¢ pisane jednolicie, zwyczajowo kursywa
(np. strona 102 ,,(...) od stanowiska pomiarowego o odlegtos¢ 2*dkryt oraz 0,5* dkryt.
Przy czym nalezy zaznaczyC, ze dla 0,5*dkryt najmniejsze Srednie bfedy odlegtosci
wystepujq wzdfuz (...)".

Na stronie 100, wzér (29), w wyjasnieniach pochodnych czastkowych w mianowniku
zamiast D12 powinien by¢ pierwiastek D12.

Strona 105 jest ,(...) czyli pochodnych czqstkowe (...)" powinno by¢ ,,czastkowych”.
Rys. 89 z zaznaczonymi punktami dostosowania jest nieczytelny. Podobna uwaga
dotyczy Rys. 90.

Doktorantka zamiennie stosuje oznaczenia osi uktadu wspotrzednych matymi literami
(x,y,z,) lub wielkimi (XY,Z). Uwaiam ze nalezatoby takie oznaczenia jednak
ujednolicic.

Sposéb oznaczenia wartosci katowych, w mojej opinii, powinien by¢ stosowany
zgodnie z przyjetymi w geodezji zasadami. Na stronie 120 zapisano ,,(...) dostosowania
dla tego przypadku wynosi 133 grady (...)" oraz ,(...) tgcznej sumie dwoch kgtow 200
grad, (...)”. Raczej powinno by¢ 1338 oraz 2008. Podobna uwaga dotyczy podpiséw
pod rysunkami, np. Rys. 67, Rys. 70.

Kody algorytméw (np. w Tabeli 21), w mojej opinii, nie powinny by¢ kopiowane
z programéw poniewaz sa mato czytelne. Sugerowatabym na przysztos¢ jednak zapis
wprost a nie kopiowanie.

Oznaczenia zastosowane w rozprawie powinny by¢ stosowane w sposéb jednolity,
np. na stronie 101 zapisano ,mp” oraz ,mg’ , ana stronie 104 ,md” oraz ,mk”.
Doktorantka stosuje nieprecyzyjne sformutowania np.: ,doktadnos¢ punktow 1001
do 1009” — powinno by¢ ,doktadno$¢ potoienia punktow”; ,Srednich bteddw
punktéw” — powinno by¢ ,$rednich btedéw potozenia punktéw”; ,wartosc sredniego
kgta” — powinno by¢ ,$rednia wartosc¢ kata”.

Ze wzgledu na tres¢ zawarta w rozdziale ,Wnioski koncowe”, rozdziat ten powinien
zosta¢, w mojej opinii, zatytutowany ,Podsumowanie i wnioski koricowe”.

Uwaga ogdlna dotyczaca schematow: wielkosc czcionki jest niedostoswana
do formatu wydruku rozprawy w zwigzku z tym sg one mato czytelne (np. Rys. 3,
Rys. 4). Dodatkowo, jezeli Doktorantka chciata wyrézni¢ pewne elementy schematow
to lepszym rozwigzaniem jest wprowadzenie koloru niz odcieni szarosci, ktore
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sg stabo widoczne (np. Rys. 12). Nieczytelne, ze wzglgdu na zbyt matg czcionke
sq rowniez niektore rysunki, tak jak na przyktad Rys. 5.

5. Whnioski

W recenzowanej rozprawie doktorskiej mgr inz. Ewa Joanna $wierczyriska rozwiazata
problem badawczy dotyczacy wprowadzenia propozycji nowej metodyki inwentaryzacji
miejsca zdarzenia drogowego wykorzystujacej nowoczesne, geodezyjne metody pomiarowe
oraz weryfikacji efektywnosci i doktadnoéci zaproponowanej metodyki. Tym samym
stwierdzam, ze gtéwny cel rozprawy zostat osiagniety. Doktorantka wykazata sie dobrg
znajomoscia aktualnego stanu wiedzy w zakresie objetym tematem oraz umiejetnoscia
planowania i przeprowadzenia eksperymentdéw pomiarowych prowadzonych w warunkach
rzeczywistych. Doktorantka uzyskata oryginalne wyniki badan oraz wykazata, ze potrafi
analizowac i krytycznie ocenia¢ uzyskane rezultaty, a takie formutowaé poprawne wnioski.
Wskazane w recenzji uwagi krytyczne maja charakter dyskusyjny i nie obnizajq dobrego,
w mojej opinii, poziomu dysertacji. Podsumowujac uwazam, ze rozprawa stanowi rozwigzanie
oryginalnego zagadnienia naukowego oraz potwierdza, ze Doktorantka posiada ogélna
wiedze teoretyczng i umiejetnoéé samodzielnego prowadzenia pracy na ukowej.

W zwigzku z powyiszym stwierdzam, e rozprawa doktorska autorstwa
mgr inz. Ewy Joanny $wierczynskiej pt. ,Nowa metodyka inwentaryzacji miejsca zdarzenia
drogowego” spetnia wymogi stawiane pracom doktorskim okreslone art. 187 ustawy z dnia
20.07.2018 r. prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2023 r. poz. 742) oraz wnosi
wkfad W rozwoj dyscypliny naukowej inzynieria ladowa, geodezja
i transport. Niniejszym, stawiam wniosek o przyjecie przedtozonej rozprawy doktorskiej
i dopuszczenie jej do publicznej obrony.

Maria Mréwczyniska

Mo flte
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